nicht gerade schr kriftig, obgleich durch mein Sportstudium durchtrai-
niert. Und meine Segelerfahrungen? Den A-Schein in Kiel erworben.
Moch nie auf einem Dickschift gesegelt, noch nie nadhts drauffen gewe-
sen, niemals an Bord gekodhie und gelebr. Keine Segelliteratur gelesen,
keine theoretischen Kenntnisse. Meine Segelerfahrungen kann man also
getrost gleich Null bezeichnen.

Ich nehme mir vor, dies durch vermehrten Ehrgeiz und durch Tap-
ferkeit auszugleichen. Im Sportstudium sind wir hart rangenommen
worden. Riidksicht auf uns Midchen gab es niche. Ich bin also an Hirte
und Selbstiiberwindung gewihnt. Das kinnte ein kleines Plus fiir mich
sein. Und auch meine Sprachkenntnisse: Englisch, Franzisisch, ein we-
nig Spanisch.

Alles andere mufl 1ch Peter iiberlassen. Er bringt gute Vorausset-
zungen mit:

Fiinfzehn Jahre Jollensegeln in Berlin. Eine Atlantikiiberquerung
als Mannschaft auf einer amerikanischen Yacht. Segelfiihrerscheine A
bis C, das beinhaltet terrestrische und astronomische Navigation. See-
funksprechzeugnis. Gelernter Autoschlosser und Mechaniker, dazu Ma-
schinenbau-Ingenieur. Schr gewissenhaft, direkt pingelig in allem, was
das Schift betnifft. Grofle theoretische Kenntnisse. Bildet sich stindig
weiter mit Segelliteratur. Fliefend englische, franzésische und spani-
sche Sprachkenntnisse,

Das sollte reichen. Peter wird bestimmt nicht versagen.

Und die Mavuna Kea? Mit 11,53 Meter Lange, 3,20 Meter Breite
und 1,58 Meter "Ilcfg.'l.ng Ent'.-.pru.h'l: sie einer Fahrtenyacht mirttlerer
Grofle. Sie wird von einer renommierten englischen Werft gebaut. Thr
Rumpf wird aus Kunststoft sein, die Masten aus Aluminium, die Segel
aus Dacron. Wir werden eine eingebaute Maschine haben, einen Per-
kins Diesel von 42 PS. Wir werden 160 Liter Treibstoff mitfithren. Das
reicht fir 600 Seemeilen bei ruhiger See. Wir werden mit 350 Liter
Wasser im Haupreank und mut noch einmal 60 Liter in Zusatzkanistern
ausgeriistet sein,

Alle diese Fakten sage ich mir immer wieder zur Beruhigung vor.
Vor allem den Satz: | Je schriger eine Segelyacht liegt, desto stirker
wirke der Ballast am Kiel, um sie wiederaufzurichten.” Das iibersetze
ich mit: Eine Segelyadht kann nicht umkippen.

Von der Werft, Camper & Nicholsons, kommt die Benachrichti-
cung, dall die Yadhe langsam fertig werde, was Peter als Startzeichen
betrachter, wohingegen die Werft die Betonung mehr auf langsam setz-
te. Peter rollt einen Schlafsack zusammen und fliegt nach England. Auf
die Ankindigung der Sekretirin, daff Mr. Kammler aus Germany da
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